
ASW STONE LKW
ASPHALTPROFI-THERMO
Transportfahrzeuge mit Abschiebefunktion 
sind weltweit längst Stand der Technik!

www.fliegl-baukom.de D

zigtausendfach 
bewährt



»Made in Germany – made by Fliegl«
Qualität von Anfang an...

...aus modernster Produktion 

Mit dem hochmodernen Werk in Mühldorf 
können noch mehr Kunden von den 
innovativen, praxisnahen Fliegl Lösungen 
profitieren.  
Der Komplex beheimatet neben Fliegl Bau- und  
Kommunaltechnik auch die Fliegl Agrartechnik 
und Fliegl Dosiertechnik. 

In der 30 Hektar großen Unternehmenszentrale 
sind über 380 Mitarbeiter beschäftigt. 
Das neue Werk besitzt modernste 
Fertigungstechniken für die Produktion von 
Thermoabschiebern, Wasserfässern, Kippern 
und Betonmischtechnik.

Die hochmordernen Rohr- und Blechlaseranlagen ermöglichen eine schnelle und präzise Umsetzung von komplexen Elementen. 

Beste Qualität der Schweißnähte durch 
den Einsatz von Schweißrobotern

Lackvorbereitung durch Kugelstrahlen

Aufbau von LKW-Fahrgestellen Moderne Lackiererei — Bester  Oberflächenschutz für Ihr neues Fahrzeug



FAHRZEUGE MIT ABSCHIEBESYSTEM - TAUSENDFACH BEWÄHRT
Restloses Entleeren auch bei zähem, klebrigen Material  

(Lehm, feuchtes Bodenmaterial, Kleieboden, usw., selbst im Winter kein Problem)

Sehr niedriger Ladungsschwerpunkt

Kein Problem beim Fräsen: Extrem niedrige Beladehöhe

Es bauen sich keine  
Materialbrücken auf, die mit 
der Zeit das Ladevolumen und 
somit die effektive Nutzlast 
verringern. 

Rückstandsloses Entladen selbst bei sehr klebrigen 
Asphaltsorten (OPA, PMA, Splittmastix, gummimodifiziert...)

Das Abschiebsystem 
Ihr Vorteil:
•	 Für Schwergut  
	 bestens geeignet

•	 Höchste Standfestigkeit

•	 Tausendfach bewährt

•	 Schnelleres Abladen

Kein manuelles Reinigen bzw. 
Abkratzen der Kipperbrücke nötigEinsatz in Sibirien bei -27°C

Schnelleres Abladen
Kippen Sie noch oder  

schieben Sie schon?

bessere Fahreigenschaften

Steigerung der Transportleistung



FÜR MEHR SICHERHEIT BEI DER ARBEIT
Die Abschiebetechnik bietet allerhöchste „Kippsicherheit“.  
Die Gefahrenzonen während des Abladens sind minimal –  
ein großes Plus an Arbeitssicherheit.  
Stromleitungen, Alleen, Brücken oder manuelles reinigen 
sind ein großes Risiko für Kipper.  
Ein Risiko, das Sie mit der Abschiebetechnik umgehen können.

KOSTEN ??

Temperaturverlauf beim Abladevorgang mit Thermokipper

„Ein Lkw-Wechsel ist häufig ein Grund für 
Temperaturunterschiede im Mischgut und kann 
schnell als eindeutige, kalte Stelle identifiziert 
werden.“ Quellenverweis: MOBA

	 Meist Ursache frühzeitiger Straßenschäden

Quellenverweis 
Rok Rošer Master Thesis TU Ljubljana UDC: 625.7:691 (043.3) 
Temperature Segregation in Asphalt Mixture Placement

Vorteile der Abschieber:	 keine Folgekosten, keine unnötige Standzeiten,  
	 kein zusätzlicher Bagger notwendig, geringere Materialkosten
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LAUFENDE DURCHMISCHUNG 
beim gesamten Abladevorgang  
(von Temperatur sowie Bitumen- und Bindemittelanteil)

	 gleichm. Korngrößenverteilung (gem. Sieblinie)

	 Mulde sauber und restlos entleert – auch ohne  
	 „arabisches“ Trennmittel (Diesel)	
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Transport von Beton?
mit Kipper 
erhebliche Entmischung

Laufende 
Durchmischung

Transport von Asphalt?

NATÜRLICH MIT ABSCHIEBETECHNIK
»Scheibchenweise« mechanische und thermische Durchmischung
Kein Problem bei Hindernissen wie z.B. Oberleitungen, Alleestraßen, Ampeln, Unterführungen...

LÖSUNG: PERMANENTE DURCHMISCHUNG
GRUNDVORAUSSETZUNG FÜR HOHE EINBAUQUALITÄT

-> »Hauptsache billig?«

-> »Qualität hat Vorrang!«

»Qualität hat Vorrang !«
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Grobkornnester
nach dem Einbau!

Feine Körnung Grobe Körnung – 
rollt nach aussen

PROBLEME IM ASPHALT-STRASSENBAU
MIT KONVENTIONELLER TRANSPORTTECHNIK

mit Kipper 
erhebliche Entmischung

Temperaturverlauf beim Abladevorgang (Thermokipper)
Ursachen der thermischen Entmischung – Kaltschicht im oberen Bereich klar erkennbar

bei Kippfahrzeugen z.T. große Temperatur- 
unterschiede vor dem 1. Walzübergang

Ø-Temp. 122,9°
Temp.-Verlust 58,5°

Ø-Temp. 128,2°
Temp.-Verlust 53,2°

Ø-Temp. 166,8°
Temp.-Verlust 14,6°

Ø-Temp. 172,5°
Temp.-Verlust 8,9°

Ø-Temp. 132,6°
Temp.-Verlust 48,8°

2) Thermische Entmischung beim Asphalttransport

1) Mechanische Entmischung beim Transport und während des Abladevorganges

Kaltes Material von der oberen Schicht (Krustenbildung) rutscht als erstes in den Fertiger. 
             Erst Kaltes, danach kommt Heißes

Kalte Nester (ca. 15-35 m²) treten häufig zyklusmäßig auf - die Schadstellen von morgen

»Hauptsache billig?«



HIGH INSOLATION

Absolut feuchtigkeitsresistent	 Isolierung nimmt KEIN WASSER auf

Mulde mit z. T. über 70 mm starken Dämmschicht ausgestattet

Temperaturstabil im Dauereinsatz von über 200°C

Stoß- und rüttelfest

Hoch wärmeisolierend – Lambdawert unter 0,028 W/m°K

Temepraturanzeigen 4 Stk/Fahrzeug

Hohe Lebensdauer des Straßenbelags 
Beste Verdichtung mit minimalstem Hohlraumgehalt

LAUFENDE DURCHMISCHUNG BEIM ABLADEN 
ASW »ASPHALTPROFI-THERMO«

Thermopaket, Temperaturanzeigen

Laufende Durchmischung

Baustelle in München, Luise-Kisselbach Str.
Besonderheit: Einsatz im Tunnelbereich mit temperaturabgesenktem Asphalt

Schonung der Umwelt durch geringere CO2-Ausstoß  
bei der Asphaltherstellung! 
Herstellungstemperatur kann bei der Mischanlage  
reduziert werden 

	 Dennoch hohe und homogene Einbauqualität

	 Weniger Resourcen - weniger CO2, weniger Gas,  
	 Öl, Kohlenstaub

	 Längere Nutzungsdauer der Asphaltbeläge 

Youtube: Asphalt Green Deal

Nach dem Andocken beginnt sofort die „scheibchenweise“ Übergabe  
des Mischgutes mit sehr hoher Wärmestabilität in den Fertiger.
Weiterer Vorteil: Kein Stillstand des Fertigers!

Beste Homogenität und Asphaltqualität.
Wesentlich reduzierte Entmischung von Temperatur und Korngefüge.

Abschiebewagen

Asphalttransport mit Kippfahrzeugen

Temperaturverlauf bei LKW-Wechsel - Untersuchungen der slowenischen Prüfanstallt

Asphalttransport mit Abschiebefahrzeugen

Maßnahmen zur Steigerung der Asphaltqualität
für den Bundesfernstraßen- und kommunalen Straßenbau

Untersuchungen im Asphaltbau
Mit moderner (Transport) Technik frühzeitige  

Straßenschäden bereits beim Asphalt-Einbau vermeiden -
Schonung der Umwelt durch geringeren CO²-Ausstoß 

D

Schonung der Umwelt durch geringeren CO²-Ausstoß Schonung der Umwelt durch geringeren CO²-Ausstoß 

Fordern Sie hierzu weitere Kataloge an

Youtube: Asphalt Abschiebe 
Thermoansicht



ZUBEHÖR
z.B. Funk, Zentrierbleche, Dosierkeil, etc.

Pro Save-Steuerung mit Funk, in Serie

Sicheres „Ausziehen“ im Wege- und Straßenbau.  
Zentrierbleche mit ca. 2 m Streubreite

Ölkühler (optional)

Wegebau mit Dosierkeil
•	Dosiertes Ausziehen z.B. im 

Waldwege- und Straßenbau

ANBAUGERÄT „WIESEL“
FACHGERECHTES VERSCHLIESSEN VON AUFGRABUNGEN 

Einbau von Asphalt, Sand und nicht zu großkörnigen  
Schotter für „Nebenflächen“ wie Gehwege und  
Aufgrabungen von Versorgern – ohne Bagger  
z.B. Kanal, Wasser, Telekom, Glasfaser, etc.
Direkte und dosierte Übergabe in Gehwegfertiger

ASW mit Dosierkeil 
(vor Ort aufsteckbar/nachrüstbar)

•	Für den Handeinbau im (städtischen) 
Straßenbau

•  reduziert Handarbeit auf ein Minimum 
•  Schnell und effektiv 
•  heiß und homogen 
•  langlebig

Verteilschnecke „Wiesel“ ist nach Erstmontage 
einfach vor Ort aufsteckbar und lässt sich  
jederzeit bei fast allen Abschiebefahrzeugen  
	 nachrüsten

Potentiometer für dosiertes Abladen (optional)

Dosiertes Abladen im Asphaltbau

Zentrierbleche leiten den Asphalt mittig in den Fertigerkübel
reduziert mechanische/thermische Entmischung

YouTube: Verteil- 
schnecke Wiesel



Wintereinsatz in Russland
ASW 5240

Typ L x B x H in mm
Volumen ca. m3 *
leicht gehäuft/ 

gestrichen

minimaler Ölbedarf
entnommene Ölmenge 

vom Tank in Ltr.
(Ölmenge für Abschiebe- 

vorgang)

4715 4730 x 2370 x 1150 13,5 /12,2 16,5 (48,0)

4729 4730 x 2370 x 1290 15 / 13,7 16,5 (48,0)

4740 4730 x 2370 x 1400 16,5 / 14,9 16,5 (48,0)

5215 5230 x 2370 x 1150 15 / 13,6 18,5 (54,0)

5229 5230 x 2370 x 1290 17 / 15,2 18,5 (54,0)

5240 5230 x 2370 x 1400 18 / 16,5 18,5 (54,0)

5260 5230 x 2370 x 1600 21 / 19,2 18,5 (54,0)

5715 5730 x 2370 x 1150 16,5 / 15,0 20,0 (58,0)

5729 5730 x 2370 x 1290 18,5 / 16,8 20,0 (58,0)

5740 5730 x 2370 x 1400 20 / 18,2 20,0 (58,0)

5760 5730 x 2370 x 1600 23 /21 20,0 (58,0)

6215 6230 x 2370 x 1150 18 / 16,3 22,0 (64,5)

6229 6230 x 2370 x 1290 20 / 18,3 22,0 (64,5)

6740 6730 x 2370 x 1400 24 / 21,5 27,5 (75,5)

7229 7230 x 2370 x 1290 24 / 21,5 30,5 (91,0)

7240 7230x 2370 x 1400 26 / 23,5 30,5 (91,0)

8229 8230 x 2370 x 1299   27 / 25,2 36,0 (105,0)

LKW - Aufbau

BV in der Schweiz 
ASW 5729

Fahrzeugübergabe 15. + 16. Fahrzeug 
Nutzlast über 18 Tonnen ASW 5215 „Mega“

LKW - AUFBAU ASW STONE ONROAD
Geringes Eigengewicht - höchste Nutzlast - hohe Stabilität

ASW 5229
Einsatz in Sibirien

BV in der Schweiz 
ASW 6229

BV in Mainz 
ASW 4729

ASW 5215 
Einsatz im Tunnelbau

ASW 4715 

H

L

Technische Nutzlast: 20, 25, 30 t je nach 
Muldentyp/Ausstattung 
 
*Nahezu alle Fahrzeughersteller geben Muldenvolumen 
mit leichter Häufung an (z.B. nach SAE...)
*Hinweis: Mit einer Schiebeplane kann sich das Ladevo-
lumen  etwas reduzieren

L
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BV in Brandenburg 
ASW 5715

BV in Tirol 
ASW 5215

BV in Mainz 
ASW 5215



Typ    372 Mega 
7229

ASS 272 Stone 
7229      7240

ASS 272 Stone  
Compact  

7229

ASS 372 Stone 
7229      7240      7260

ASS 377 Stone (slider) 
extra long* teleskop 

7740

ASS 382 Stone 
8229     8240    8260

ASS 382 Stone 
extra long* 

8229     8240      8260
Muldenhöhe seitlich 1.290 1.290 1.400 1.290 1.290 1.400 1.600 1.400 1.290 1.400 1.600 1.290 1.400 1.600

Volumen leicht gehäuft /
gestrichen* ca. m³ 24  

(21,5)
24 

(21,5)
26  

(23,5)
24 

(21,5)
24 

(21,5)
26 

(23,5)
29 

(26,5)
27,5 
(25,5)

27  
(24,5)

29 
(26,5)

33,5 
(30,5)

27 
(24,5)

29 
(26 ,5)

33,5 
(30,5)

Auflieger-Gesamtgewicht

Zug-Gesamtgewicht*

bis zu  
... 
kg

40.000

40.000/44.000

33.000/35.000

40.000/44.000

33.000

38.000/40.000

42.000

50.000

42.000/45.000

50.000/52.000

42.000

50.000

42.000

50.000

Muldenlänge mm 7.230 7.230 7.230 7.230 7.730 8.230 8.230

Muldenbreite innen mm 2.370 2.370 2.370 2.370 2.370 2.370 2.370

Anzahl der Achsen 3 2 3 3 3 3 3

minimaler Ölbedarf  
entnommene Ölmenge vom Tank
Ölmenge für Abschiebevorgang

ca.Liter 30,5 (91,0) 30,5 (91,0) 30,5 (91,0) 30,5 (91,0) 33,5 (98,5) 36,0 (105,0) 36,0 (105,0)

Schiebeplane Serie optional optional optional optional optional optional

Thermoisolierung Serie optional optional optional optional optional optional

Fertigerbremse Serie optional optional optional optional optional optional

Rückfahrkamera Serie optional optional optional optional optional optional

Extrem niedrige Ladehöhe Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie

Andere Muldengrößen bzw. Nutzlastvarianten auf Anfrage 
*extra long: Maß von Königszapfen bis letzte Achse auf länderspezifische Angabe angepasst (z.B. UK, Skandinavien, ...)

*Volumen leicht gehäuft: Nahezu alle Fahrzeughersteller geben Muldenvolumen mit leichter Häufung an (z.B. nach SAE...)
*Hinweis: Mit Schiebeplane kann sich das Ladevolumen etwas reduzieren

*Zug-Gesamtgewicht: kann länderspezifisch abweichen

ASS 372/377-1400 mit Slider  
Teleskopachse  (Skandinavien)

Einsatz in Holland: 50 t  
Gesamtgewicht ASS 372/1400

ASS 377/382 extra long (UK)

Tschechien
ASS 372 Mega Landstraße asphaltieren

IDEAL FÜR DEN STRASSENBAU 
SATTELAUFLIEGER ASS

Extrem niedriger Ladungsschwerpunkt
	 wesentlich bessere Fahreigentschaften in Kurven

Sehr niedrige Überladehöhe	 vorteilhaft beim Beladen mit Radlader

Extrem niedrige 
Beladehöhe 



ASS 382 mit Teleskopachse 
Zul. Ges.- gewicht 58 t (Skandinavien)

Youtube: Fliegl Abschiebe-
technik in Skandinavien

Skandinavien
ASS 382 (Slider)

ASS 377 Teleskop Skandinavien

REFERENZEN  AUS SKANDINAVIEN REFERENZEN AUS GROSSBRITANNIEN, IRLAND

Skandinavien ASS 382
Abladen von grobem Schotter



ASS 372 Mega
Asphaltieren von Alleestraßen

MEHR EINBAU-/TAGESLEISTUNG IM ASPHALTBAUKONTINUIERLICHER ASPHALTEINBAU - OHNE STOP‘N GO
z.B Alleestraßen, kommunaler Straßenbau, ...

Zuschlagstoffe für Stahlindustrie in Japan

Laufende Durchmischung

BV Heidelberg
ASS 372-1400

Kommunaler Straßenbau 
Einbau von Farbasphalt

ASS 272 - 1400 ASS 372 - 1600

ASW im Bahnbau

Fahrzeugübergabe in Japan

Keine Beschädigung von Alleebäumen

Einsatz in Holland ASW 6740 
zulässiges Ges.-gewicht: 50 t



Hohe Standsicherheit in Schräglagen

Skandinavien
ASS 382 mit Teleskopachse

QR CODE VIDEO
Serbien/Flughafen.mp4 aber 
bearbeitet (Präsentation)

FLUGHAFEN-SANIERUNG
Asphalteinbau im laufenden Flughafenbetrieb
ohne Einschränkung vom Radar der Flugsicherung

BV Flughafen Hamburg

Airport Belgrad - Vinci Concessions - Einbau von über 270.000 Tonnen Asphalt
Flugplatz in Holland
ASS 372 -7260

BV Flughafen Köln
ASW 5215

Mit Kipper nur bei Vollsperrung des Flughafens möglich!

Flughafen Hamburg

BV Flughafen Salzburg 
Generalsanierung der Start-/Landebahn

YouTube: Fliegl - Airport



Baustellenbericht der 
ASFINAG:„Tunnelsanierung - 
Abschiebetechnik sichert hohe 
Fahrbahnqualität!
Mit Hilfe der Abschiebetechnik wurde im 
Kaisermühlentunnel, dem längsten Straßentunnel 
Wiens, ca. 150.000 m2 Asphalt mit 50.000 t 
Mischgut eingebaut.“

HKL: HAKENLIFT - ABROLLMULDE MIT ABSCHIEBETECHNIK

Typ L x B x H in mm Gesamtlänge
ca. mm

Volumen ca. in m3

leicht gehäuft/ 
gestrichen

Thermo- 
paket

Steuerblock
für Hydraulik

ProSave-Steuerung 
mit

Funkfernbedienung

Schiebe- 
plane

HKL 4715 4730 x 2370 x 1150 5700 13,5/12,2 Optional Optional Optional Optional

HKL 4729 4730 x 2370 x 1290 5700 15,0/13,7 Optional Optional Optional Optional

HKL 4740 4730 x 2370 x 1400 5700 16,5/14,9 Optional Optional Optional Optional

HKL 5215 5230 x 2370 x 1150 6400 15,0 /13,6 Optional Optional Optional Optional

HKL 5229 5230 x 2370 x 1290 6400 17,0/15,2 Optional Optional Optional Optional

HKL 5240 5230 x 2370 x 1400 6400 18,0/16,5 Optional Optional Optional Optional

HKL 5715 5730 x 2370 x 1150 7000 16,5/15,0 Optional Optional Optional Optional

HKL 5729 5730 x 2370 x 1290 7000 18,5/16,8 Optional Optional Optional Optional

HKL 5740 5730 x 2370 x 1400 7000 20,0 / 18,2 Optional Optional Optional Optional

Technische Daten Hakenlift - Abrollmulde

HKL 5715

Sanierung der A73

BV Wien
Typische Anforderungen im kommunalen Straßenbau

Deichbau
Asphalteinbau in extremen Schräglagen

Straßensanierung in Belgien
ASS 372 - 1400



Bergwerkeinsatz  
Einsatz von 7 Fahrzeugen

Bergwerk Teutschental
Besonderheit: Komplette Demontage des  
Fahrzeuges für den Transport Untertage 
(ca. 550 m Tiefe) - ASW 5740
Achsausführung 1 + 3	 extrem wendig

*Beim Transport von chemisch agressiven Materialien besondere Pflegehinweise beachten

EINSATZ IM BERGWERK, TUNNELBAU, MINENBETRIEB, DEPONIE

Dosiertes Abladen für die Verbrennung von Klärschlamm

ASW Stone Heavy 
Typ 5740/2700 
Fahrzeug für innerbetrieblichen Einsatz, z.B. 
Großbaustellen, Tagebau, Minenbetrieb, etc. 
techn. Nutzlast vom Aufbau 30t./38t.  
(kann je nach Fahrgestell variieren)

Salzbergwerk Bernburg
Untertage-Einsatz von 5 Fahrzeugen

Minenbetrieb in Australien

TRANSPORT VON KALK, SALZ SOWIE VERSATZSTOFFEN*

Abladen von Feuchtkalk am Feldrand ohne Kippgefahr 
ASS 372-1400
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ASW STONE OFFROAD EXTRA STRONG

Schwersteinsatz im Bergbau
Transport von gesprengten  
Haufwerk im Steinbruch  
5-Achser LKW mit über 50 t.  
Nutzlast, Typ 6750-2600

Fliegl Bau- und Kommunaltechnik GmbH
Bürgermeister-Boch-Str. 1 | D-84453 Mühldorf a. Inn
Tel.: +49 (0) 86 31 / 307-382 | Fax: 307-553
e-Mail: baukom@fliegl.com

www.fliegl-baukom.deÄn
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Ihr kompetenter Ansprechpartner vor Ort:

QR-Code scannen um zu unserer 
Website zu gelangen.

www.fliegl-baukom.de


