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t eines der modernsten Werke Europas.

ahrzeuge und Maschinen, die den Transport von

ektiver und wirtschaftlicher machen.
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Der Name Fliegl steht seit Jahrzehnten fir Qualitat und
durchdachte praxisnahe Losungen in der Bautechnik und
Transportlogistik. Ganz gleich ob Kipper, original Abschiebe-
wagen, Asphaltransport oder Erdbewegungen:

Mit Fliegl haben Sie immer das optimale Transportkonzept.

Schalten Sie auf volle Leistung!

Mit dem neuen Werk bieten wir fir Baunternehmer, Handelspartner und Mit-
arbeiter ganz neue Maéglichkeiten. Noch mehr Kapazitat und kiirzere Liefer-
zeiten durch eine der modernsten Produktionsanlagen in Europa.

Innovative Produkte in top Qualitat

Nur weil eine Idee neu ist, ist sie noch lange nicht gut. Bei Fliegl wird alles
auf Herz und Nieren gepruft und getestet. Wir kennen die Anforderungen
des Marktes, wir reden mit den Praktikern. Mit modernsten CAD-Anlagen
entwickeln unsere Ingenieure und Konstrukteure dann Produkte, die bis ins
Detail stimmig sind, und klare Praxisvorteile bringen. Innovationen von Flieg|
Bau- und Kommunaltechnik sind immer handfeste Losungen fur konkrete
Aufgaben.

Deutsche Qualitat im weltweiten Einsatz

Trotz Globalisierung entwickelt und fertigt Fliegl konsequent in Deutschland.
Grund dafur sind zum einen die qualifizierten Fachkrafte. Ob Ingenieure oder
Auszubildende: Wir setzen auf Kompetenz, die wir durch eigene Fort- und
Ausbildung immer weiter ausbauen. Ein weiterer Faktor ist der hohe techni-
scher Standard in Deutschland. Ideale Bedingungen um aus unseren ldeen
die Qualitatsprodukte werden zu lassen, die man unter dem Namen Flieg|
erwartet.



GL-ABSCHIEBESYSTEM - TAUSENDFACH E

ntleeren auch bei zahem, klebrigen Material (Lehm,
odenmaterial und Kleieboden usw., selbst im Winter)

Das Fliegl-
Abschiebsystem
Ihr Vorteil:

™ w e fiir Schwergut

bestens geeignet
e Hochste Standfestigkeit

e Tausendfach bewahrt

e Schnelleres Abladen

Riickstandsloses Entladen selbst bei sehr klebrigen
Asphaltsorten (OPA, PMA, Splittmastix, gummimodifiziert...)

Kein manuelles Reinigen bzw.
Abkratzen der Kipperbriicke

Es bauen sich keine Materialbriicken
auf, die mit der Zeit das Ladevolu-
men und somit die effektive Nutzlast
verringern.

Auf Wunsch erhaltlich:
Bedienungseinheit neben dem Fahrersitz

Zentrierbleche mit ca. 2 m Streubreite

Sehr niedriger Ladungsschwerpunkt
e
==> dadurch bessere Fahreigenschaften und b

==> Steigerung der Transportleistung

Reduzieren Sie damit Raupen- und Graderstunden

ehohe

em niedrige Belad



Fur mehr Sicherheit beil der Arbeit

Die Fliegl-Abschiebetechnik bietet allerhochste , Kippsicherheit“. Die Gefahrenzonen

wahrend des Abladens sind minimal - ein grof3es Plus an Arbeitssicherheit.

Stromleitungen, Alleen, manuelles reinigen oder Briicken sind ein grof3es Risiko flur Kipper.

Ein Risiko, das Sie mit der Abschiebetechnik umgehen konnen.

Kein ,Hangenbleiben“ an Asten, Baumen... Einsatz im kommunalen Straenbau: Riickfahrkamera empfehlenswert:
ASS 272 - Compact Keine Gefahr bei Stromleitungen « Mehr Sicherheit

* Erleichtert dosiertes Befiillen des Fertigers

- . _— -
Gefahrloser Einsatz auf AlleestraRen Voher: Unfallgefahr und Stop and Go - Nachher: Kontinuiertlicher Asphalteinbau
ASW 5215 - Mega ein Problem im Asphaltbau ohne Stop and Go selbst bei Hindernissen

und Bauwerken...



PROBLEME IM ASPHALT-STRASSENBAU LOSUNG: PERMANENTE DURCHMISCHUNG

MIT KONVENTIONELLER TRANSPORTTECHNIK GRUNDVORAUSSETZUNG FUR HOHE EINBAUQUALITAT
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1) Mechanische Entmischung beim Transport und wahrend des Abladevorganges \@ Transport von Beton?
@ ' L I;:; ' T e N = - mit Kipper -> »Hauptsache billig???«
: » auptsac e billig???« = g, , (o) gle)(e) ‘erhebliche Entmischung

Feine Kérnung Grobe Kornung — a
rollt nach aussen

wOowQOr

Laufende
Durchmischung

Grobkornnester N s S A S T j e ) @
nach dem Einbau! Sl LSS SRR R : ‘ ‘ 4

HOCH- UND INGENIEURBAU

2) Thermische Entmischung beim Asphalttransbort

Temperaturverlauf beim Abladevorgang (Thermokipper)
Ursachen der thermischen Entmischung — Kaltschicht im oberen Bereich klar erkennbar

== Mi_ﬁa T . I_[lj ’\ — B
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Kaltes Material von der oberen Schicht (Krustenbildung) rutscht als erstes in den Fertiger.

=) Erst Kaltes, danach kommt HeiRes - - Natur||Ch mlt Abschlebetechnlk

G-Temp. 128,2° [ »Scheibchenweise« mechanische und thermische Durchmischung
Temp.-Verlust 53,2° Kein Problem bei Hindernissen wie z.B. Oberleitungen, Alleestrafien, Ampeln, Unterfuhrungen...

ASPHALT-STRASSENBAU

@-Temp. 122,9°
Temp.-Verlust 58,5°

Laufende Durchmischung

beim gesamten Abladevorgang
(von Temperatur sowie Bitumen- und Bindemittelanteil)

— gleichm. KorngrofRenverteilung (gem. Sieblinie)

—) Mulde sauber und restlos entleert - auch ohne
g-Temp.132,6° (il ,arabisches* Trennmittel (Diesel)

Rip-Verlust 48,0 By V.o IL 7= 2 »Qualitat hat Vorrang!!l«

@-Temp. 166,3° [l @-Temp. 172,5° |
Temp.-Verlust 14,6° " Temp.-Verlust 8,9°

bei Kippfah .I. Ti -
==mp hei Kippfahrzeugen z.T. grofle Temperatur R

unterschiede vor dem 1. Walziibergang _ = Abstand (m) von Nestern
Einbaubreite (m) x Einbaudicke (m) x 2,5 to/m3 (Grobkorn- und Kaltstellen)

e Sl ;A

Temperaturspanne 46 *C

7

Temperaturspanne 16 "C

L~
102,5°C

priemance 138 °C ' ERE T I NSV

Kalte Nester (ca. 10-20m?) treten haufig zyklusmaRig auf - die Schadstellen von morgen




RCHMISCHUNG BEIM ABL

| AB 2015 GILT DIE STUFENWEISE UMSETZUNG:
TPROFI-THERMO« »TRANSPORT VON ASPHALT NUR NOCH MIT THERMO-MULDEN«
und Asphaltqualitat. Gem. Rundschreiben RS 10/2013 vom BMVI

i »Einsatzankiindigung von MafSnahmen zur Steigerung der Asphaltqualitat”
rte Entmischung von Temperatur und K

— TEMPERATURANZEIGEN

Gemaf neuer Vorschrift flir Thermofahrzeuge

5 Messpunkte Verbaut

? .
=2 S - > Analoge Temperaturanzeige Digitales Temperaturmesssystem FCT mit
. . —— ') . mobilem Drucker
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E Laufende Durchmlischung -

-

%OYO‘ *

Mit Kipper ?2?
=P erhebliche Entmischung

e ASW mit Dosierkeil (aufsteckbar /nachristbar)
austelle in Miinchen, . . . I
PUie G ebach ST ® FUr den Handeinbau im (stadtischen)

Mit Abschiebefunktion Besonderheit: Einsatz im Tunnelbereich Straﬁenbau _ _
mmmp LAUFENDE Durchmischung beim gesamten Abladevorgang mit temperaturabgesenktem Asphalt * Dosiertes Ausziehen z.B. im Waldwege-

und StraRenbau

Fertigerbetrieb mit Zentrierbleche,
reduziert thermische und mechanische
Entmischung/Segregation

Fachgerechtes VerschliefSen von
Aufgrabungen - direkte und

Hohe und gleichméaRige dosierte Ubergabe in Gehwegfertiger
Mischguttemperaturen -

_ bei der Anlieferung und Einbau von Asphalt fiir ,Nebenflachen*
Ubergabe an den Fertiger : wie Gehwege und Aufgrabungen von
" Gones Aophafimateria Versorgern — ohne Bagger
beim Einbau. e weniger Handarbeit
e Schnell und effektiv
e heif’ und homogen
e langlebig

Verteilschnecke ,Wiesel“ ist einfach
=P aufsteckbar /nachriistbar

Zum Teil niedrige und un-
gleichmafige Tempera-
turen bei der Anlieferung
durch regulare Kipper



ALTPROFI THERMO LEISTET EINEN
ROZESSSICHERHEIT IM ASPHALT

Sehr geringe Temperaturschwankungen

ung der geforderten Mindesttemperatur

; . . . prar g
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Beste Verdichtung mit minimalstem Hohlraumgehalt
£ Hohe Lebensdauer des StraRenbelags

ol AT, e AT

statt (um)kippen
ASW Stene 5215
.der Asphattprofi

T1 = Mischguttemperatur / Mitte
T2 = Mischguttemperatur / Randzone

Niedriger Warmeverlust tber die Aussenwande (gemessene @-Temp. 23,9°C)

Temperaturdiagramm

HIGH INSOLATION g

Mulde mit z. T. iiber 70 mm starken Dammschicht ausgestattet 170
160
Hoch wérmeisolierend - Lambdawert unter 0,028 W/ m°K
150

Absolut Feuchtigkeitsresistent =9 Isolierung nimmt KEIN WASSER auf

Temperaturstabil im Dauereinsatz von iiber 200°C

Stof3- und Riittelfest

Rote Linie:

Mit ASPHALTPROFI THERMO
nahezu ohne Temperaturverlust,
selbst Uiber einen langeren Zeit-
raum von mehreren Stunden

Blaue Linie:

OHNE ISOLIERUNG sinkt die
Mischguttemperatur bereits nach
kurzer Zeit unter die kritischen
150°

_________..,_,“h_w..muuuﬂlll |

@-Temp. 171,3°C

1l .,..,............uululllull“

@-Temp. 172,3°C

Nach dem Andocken beginnt sofort die ,,scheib-
chenweise“ Ubergabe des Mischgutes mit sehr
hoher Warmestabilitat in den Fertiger.

Weiterer Vorteil: Kein Stillstand des Fertigers!

Untersuchungen im Asphaltbau

Mit moderner Technik frithzeitige StraSenschaden
bereits beim Asphalt-Einbau vermeiden
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Maf3nahmen zur Steigerung der Asphaltqualitat
fiir den Bundesfernstrafien- und kommunalen StrafSenbau @

Zusammenfassung aus
einer Vielzahl von
Forschungsprojekten,
z.B. TU Darmstadt, TU
Wien, TU Braunschweig




STONE ON

hste Nutzlast - ho

Baustellenbericht der ASFINAG:, Tunnelsanierung - Abschiebetechnik
sichert hohe Fahrbahnqualitat*

,Mit Hilfe der Abschiebetechnik wurde im Kaisermiihlentunnel, dem l&ngsten Strafentun-
nel Wiens, ca. 150.000 m2 Asphalt mit 50.000 t Mischgut eingebaut®.

Fahrzeugiibergabe

15. + 16. Fahrzeug - Nutzlast Gber
18 Tonnen ASW 5215 ,Mega“ Gefahrloses Abladen in der Deponie
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:;::’:chel::ltz:s:l:s.ooo ke \\ \\ \\ \\ J

Andere Muldengréfien bzw.

Nutzlastvarianten auf Anfrage Typ LxBxH Volumen ca. m? * minimaler
leicht gehauft /gestrichen Olbedarf /Ltr. NUR
*Ni.ahez-u alle F?hrzeughersteller geben Muldenvolumen ’A

*mllt Iel-cl?ter-Haufl.Jng an (z.B. nach.SAE...) 4715 | 4730x2370x 1150 13,5 /12,2 32
:Itlvr;:lselrs;dl\:;ties;z:lebeplane kann sich das Ladevolumen 4729 4730 x 2370 x 1290 15 137 32
e T i : T 4740 4730x2370x 1400 16,5/ 14,9 32
ASW 5215 BV in der Schweiz ASW 4715 5215 | 5230x2370x1150 15/136 36
Ausheben einer Baugrube ASW 5729 im Erdbau 5229 | 5230x2370x 1290 17152 36
5240 5230x2370x 1400 18/ 165 36
5260 5230x2370x 1600 21 /192 36
5715 5730x2370x 1150 16,5 /15,0 39
5729 5730x2370x 1290 18,5/ 16,8 39
5740 5730x2370x 1400 20/ 182 39
5760 5730x2370x 1600 23 /21 39
6215 6230x2370x 1150 18 /1633 44
6229 6230x2370x 1290 20,183 44
6729 6730x2370x 1290 22 /183 49
= . : s e 7229 7230x2370x 1290 24 /215 55
BV in der Schweiz BV in Berlin ASW 5229 ASW 5240 im Wintereinsatz in Russland 7240 7230x 2370 x 1400 26 /235 55

ASW 5729 ASW 5215 ohne Zentrierbleche ca. 3m Streubreite 8229 | 8230x2370x1299 27 /252 68




ASS 382 mit Teleskopachse
Zul. Ges. Gewicht 58 t (Skandinavien)
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g g ' ; % _ : ASS 372-1400 mit Teleskopachse e e RO o,
Trucknology 2.7 Y = Trucknelogy . . it (Skandinavien) e ey
RoadShow 5 : . AT a foadShow gt sl

Tschechien

ASS 372 Mega Landstraie Einsatz in Holland: 50 t
Asphaltieren Gesamtgewicht ASS 372/1400

ASS 272 Stone ASS 272 Stone Compact ASS 372 Stone ASS 377 Stone ASS 382 ASS 477
-7229 -7240 -1290 -1400 -7229 -7240 -7260 -7729 -7740 -7760 -8229 -8240 -7740

33.000/35.000 33.000
40.000/44.000 38.000/40.000 44.000/50.000

et i ) m
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Lieferbar als Zwel-, Drel- und Vierachsversion e | e [ omew | wwew | omow | s
s [ sl [ swe [ s [ swe | s

Andere Muldengrofien bzw. Nutzlastvarianten auf Anfrage

Extrem niedrige Ladehohe
Extrem niedriger Ladungsschwerpunkt

. . o7 - . . . *Nah lle Fah ghersteller geben Muld | it leichter Haufung an (z.B. h SAE...)
Sehr niedrige Uberladehdhe ==> vorteilhaft beim Beladen mit Radlader e« inwel: MIt Schlebeplane kann sich das Lade

*Hinweis: Mit Schiebeplane kann sich das Ladevolumen
etwas reduzieren




Einsatz in Holland:
ASS 372-1600

g .
Messebau

Einsatz auf engen
Platzverhaltnissen

Sanierung der Bundestrafie B30, Baindt
Einsatz von 22 Sattelfahrzeugen

Wiy

Baustelle in Essen Autobahn A 100 in Berlin, BV Duisburg Autobahnteilstiick A66 bei Fulda
Auf einer Strecke von ca. 800 m, iber 80 meistbefahrenste Strafie Europas Asphaltieren in der Innenstadt mit vielen 4 Fahrspuren mit temperaturabgesenkten
Einbauten sowie Oberleitungen Einbau von Porous Mastix Asphalt (PMA) Hindernissen. Asphalt.

l“gm'q.a.a@ uyEel L, mi | *
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" Holland e o BV Steiermark/Osterreich

ASS 372 ' ASW 372 - 1600 ASW 5215 ASW 4729 - 4-Achser mit langem ‘ £, e - i e -
Flihrerhaus und kurzem Radstand -~ : - ASS 372-1400




Skandinavien
ASS 382

ASS 272 -1400

ASS 272-1400

HKL 5715

Technische Daten Hakenlift - Abrolimulde

Typ LxBxH Gesamtlange ca. mm Volumen leicht gehauft Thermopaket
4715 4730mm x 2370mm x 1150mm 5700 ca. 13,5 m3 Optional
5215 5230mm x 2370mm x 1150mm 6400 ca. 15,0 m3 Optional
5715 5730mm x 2370mm x 1150mm 7000 ca. 16,5 m3 Optional

ASW-Aufbauten HKL

Weitere Muldengrofien auf Anfrage

ol

L

e e, ., S |

ASW Stone und ASW Volumen als

Abrollmulde.




Skandinavien
ASS 382 mit Teleskopachse

CHE—

=" ASPHALT
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Deichbau

BV Flughafen Hambur
RENaE ambu g asphaltieren in extremen Schraglagen h‘

Skandinavien
ASS 382

BV Flughafen Koin = ~ r Flugplatz in Holland
ASW 5215 § L 1 ASS 372 -7260




I TRANSPORT VON KALK, SALZ SOWIE
VERSATZSTOFFEN FUR DIE DEPONIE

Abladen von Feuchtkalk
ASS 372-1400 im Feldeinsatz

P
TRANSIROETE .

Transport von Streusalz Transport von Versatzstoffen —

Abladen in niedrigen Lagerhallen Niedersachsen
Einsatz von 20 Fahrzeugen. Einsatz von 4 Fahrzeugen. ASW 5775

BV Wien

Typische Anforderungen
im kommunalen StraRenbau

Mietfahrzeug BV Wien, Kaisermiihltunnel BV Autobahn A2 Nahe Hannover Transport von Klarschlamm Unfertageein§_atz im Salzbergwerk Bergwerk Teutschental
ASS 372 Einsatz von 12 Fahrzeugen. ASS 372 Einbau von OPA (PA) — ASS 372 ASS 382 - 1600 Haigerloch (nahe Stuttgart) Besonderheit: Komplette Demontage des Fahrzeuges
Einsatz von 23 Fahrzeugen. Besonderheit: Transport von Versatzstoffen flr den Transport Untertage

(ca. 550 m Tiefe) - ASW 5750
Achsausfiihrung 1 + 3 ==> extrem wendig

ASW 5750
Einsatz von 4 Fahrzeugen

BV in Holland ASS 372 - 1600
ASS 372-1400 ASS 372-1600




2-STUFIGES ABSCHIEBESYSTEM (OFFROAD)

)

7~

Technische Daten ASW STONE - OFFROAD

nach SAE 1:2
4730x 2370 x 1150
47302370 x 1290
5215
5229
5250
5715
5729

Technische Nutzlast der obigen Aufbauten: 30.000 kg bzw. 40.000 kg
Weitere Muldengrofien und Nutzlastvarianten lieferbar!

4715
4729
4750

Salzbergwerk in Bernburg (D)

Einsatz von 5 Fahrzeugen
ASW 5750 OFFROAD

Tonabbau fiir Ziegelindustrie
ASW 4750 OFFROAD

Ideal fiir Bergbau und Minenbetrieb

Extrem robust fiir hirteste Einsitze

Hohe Standsicherheit selbst im extremen Gelédnde




ASW Stone Offroad extra Strong

Schwersteinsatz im Bergbau
Transport von gesprengten
Haufwerk im Steinbruch
5-Achser LKW mit Gber 50 t.
Nutzlast, Typ 6750-2600
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ASW LKW STONE 09-2018-D  Ainderung der MaRe,

Daten

Ihr kompetenter Ansprechpatner vor Ort:

Flhiegl/

BAU- & KOMMUNALTECHNIK

Fliegl Bau- und Kommunaltechnik GmbH
Biirgermeister-Boch-Str. 1 - D-84453 Miihldorf - Germany
Tel. +49 (0)8631 307 382 - Fax: +49 (0)8631 307-553
E-Mail: baukom@fliegl.com

www.fliegl-baukom.de




